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Abstract of DE 19704412 (C1) 

Controls are provided for the desired temperature, air distribution and air flow rate. There is a single control 
(2) for the first two, the temperature setting corresponding to predetermined air distribution and vice versa. 
The outlets for the foot area, defrosting and dashboard can be arranged to open dependent on the 
temperature setting. A control for a cooler can be combined with that for temperature and distribution. A 
further control for the changeover between fresh-air and air-recirculation can be combined with that for the 
air flow rate into a second control (3). 
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@ Bedientafel fur eine Kraftfa hrzeug-Heizungs- oder Klimaanlage 

@ Bei einer Bodientafel fur ninn Kraftfahr/nug-Hoizungs- 
oder Klimaanlage mit eincr Bodionungshandhabo fur die 
Solltemperatur, mit einer Bodionungshandhabo fur die 
Luftverteilung und mit einor Bodionungshandhabo fur 
den Luftdurchsatz sind die Bodionungshandhabo fur die 
Solltemperatur und die Bodionungshandhabe fur die 
Luftverteilung derart zu einer gemeinsamen Bodienungs- 
handhabe zusammengefa&t, daft eine oingcstollto Soil 
temperatur einer vorgogobencn Luftverteilung entspricht 
und umgekehrt. Mit diesen MafSnahmcjn soli eine sinnfal- 
lige Einstellung der vom Bedienor bocmfluRbaren Eirv 
fluftgroften der Kraftfahrzeug-Hoizungs- odor Klimaanla- 
ge auch durch den ungeubten odor teehnLsch unbogabten 
Bedionor des Kraftfahrzeuges gewahrioistot word on. 
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Besehreibung zahl der Bedienungshandhaben kann die erfindungsgemafie 

Bedientafel gegenuber dem Vorbekannten kleiner gest allot 
Die Erlindung betrifft cine Bedientafel fur cine Kraftfahr- werden, und die Hers tellkos ten zum Aufbau der erfindungs- 
zeug-Heizungs- oder Klimaanlage nach dem Oberbegriff gemaBen Bedientafel sind gegenuber den vorbekannten Lo- 
des Anspruehs 1 5 sungen reduziert, 

Eine derartige Bedientafel ist aus der DE \ 95 14 976 A 1 Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der er- 

vorbekanni. Bei der dortigen Bedientafel sind die Bedie- findungsgenvaBen Bedientafel gehen aus den Unteranspru- 

nungshandhabe fur die Solliemperatur und die Bedienungs- ehen hervor. 

handhabe fur den Luftdurchsal/ zu einer gerneinsamen Be- Zur Gewahrleistung einer sinnfalligen Kopplung von 

dienungshandhabe zusammengefaBi. Diese vorbekarmte 10 Luftverteilung und Solll.emperai.ur ist es vorteilhali, wenn 

Zusammcnfassung von Bedienungshandhaben isl jedoeh bei eingestellter mittlercr Solltemperatur die FuBraumaus- 

nicht sinnfallig, da jede eingesiellte Solltemperatur einem st.ro me r geoffnet sind, weil in diesem Fall da von auszugehen 

vorgegebenen Luftdurchsatz entsprieht. Diese Matfnahme ist, daB der Bediener des Kraiifahrzeuges mitdern vorgefun- 

fiihrt jedoeh insbesondere beim Kaltstarl eines Kraftfahr- denen Klima i m fnnenraum des Kraftfahrzeuges zufrieden 

zeuges im Winter zu falschen Einsieilungcn, da der Bedie- IS isl und in so fern insbesondere eine direkte Anstrornung des 

ner des Kralifahrzeuges /.war eine hochstc Solltemperatur Bedieners mil der klimatisierten Lull niehl erforderlieh ist. 

einstellen kann, die gemaB der vorbekannten Losung eineni Bei eingestellter hoehster Solltemperatur kann besonders 

hochsten Luftdurchsatz entspriehi. Da jedoeh der Kraft i alir- vorteilhaft der Defrostausstromer geoffnet sein, weil in die- 

zeugmotor noch kali ist, ist die Kraft Lihrzeugheiziing noeh sem Fall von einem Kaltstarl des Kraft fahrzeuges im Winter 

nicht in der Lage, erwarmtc Lufl zu liefern, so daB der Be- 20 ausgegangen werden kann, so daB auch zur Gewahrleistung 

diener des Kraftfahrzeuges, abhangig von der Stellung der der Verkehrssiehcrheii ein Besehlagen oder Vereisen der 

Bedienungshandhabe fur die Luftverteilung, die separat aus- Kraftfahrzeugscheiben verhindert werden muB. Anderer- 

gefuhrt ist, mil: kalter Luft und hohem Luftdurchsatz ange- sells kann es besonders vort.eil.haft sein, wenn auch bei ein- 

strornt wird. Dies ist unkomforlabcl unci entspriehi nicht gestellter niedrigster Solltemperatur die Defrostausstromer 

dem vom Bediener des Kralifahrzeuges gcwiinschlen Funk- 25 geoffnet werden, weil dann von einem Start des Kraftfahr- 

tionsablauf der Heizungs- und/oder Klimaanlage. zeuges bei hoher AuBenl.emperat.ur ausgegangen werden 

Die Erfindung hat die Aufgabe, cine Bedientafel fur eine kann und im Sinne der gewunschten Luftsehichtung die ein- 

Krafiiahrzeug-lleizungs- oder Klimaanlage zu sc half en, bei slromende Kaltluft uberwiegend in den Kopfbereich des 

der eine sinnfallige Hinstellung der vom Bediener beeinlluB- Kraft fahrzeuginnenraums gelangen sollte. 

baren EinfluBgroBen auch durch den ungeubien oder tech- 30 Andererseits kann auch bei eingestellter niedrigster oder 

nisch unbegablen Bediener des Kralifahrzeuges gewahrlei- niedriger Solltemperatur der Schaittafeiausstromer geoffnet 

stet. isl. sein, weil dann ebenfalls von einem zu warmen Kraftfahr- 

Diese Aufgabe wird eriindungsgemaB durch die Merk- zeuginnenraum ausgegangen werden kann und in diesem 

male des Anspruches 1 gelosl. Fall der Bediener des Kralifahrzeuges eine Abkuhlung auch 

Bei der erfindungsgemaBen Ausbildung der Bedientafel 35 durch direkt auf ihn einstromende klimatisierle Lull erwar- 

sind die Bedienungshandhabe f ur die So) iiemperatur und die let . 

Bedienungshandhabe fur die Lufl vericilimg zu einer ge- Bei eingestellter hoher, jedoeh nichl hoehster Sol Itempe- 

meinsamen Bedienungshandhabe zusamrnengefaBt. Das ratur konnen besonders vorteilhaft die FuBraumausstromer 

heiBt wenn der Bediener des Kralifahrzeuges abhangig von und die Defrostausstromer geoffnet werden, so daB die er- 

seinem persdnlichcn Temperaturempfinden eine Solll.em.pc- 40 warmie Lull sowohl zur Freihaltung der Kraflfahrzeug- 

ratur einstel.lt so gibt er damit auch eine bestimmte Vertei- scheiben von Beschlag als auch zur Erwarmung des FuB- 

lung der klimatisierten Lufl im Kraftfahrzeuginnenraum raums des Kraftfahrzeuges client. Ebenso konnen bei einge- 

vor. Diese Kopplung der vorgegebenen Luft verteilung an stellter niedriger, jedoeh nicht niedrigster Solltemperatur die 

die eingesiellte Solltemperatur is! dabci anders als beim Vor- FuBraumausstromer und die Schalttafelausstromer geoffnet 

bekannten durchaus sinnfallig, denn physiologische Unter- is sein, urn in diesem Fall eine moglichst gleichmaBige Ab- 

suchungen haben ergeben, daB sieh im Kraft fahrzeuginnen- kuhlungdes Kraftfahrzeuginnenraunis iiber durch moglichst 

raurn befindende Personen am ehesten wohlfuhlen, wenn viele Ausstromoffnungen eintretende temperierle Lull zu 

die Tcmperatur im KopiFcreieh niedriger ist als im Fufibe- gewahrleisten. 

reich. Insbesondere dann, wenn die Bedientafel einer Kraftfahr- 

Demzufolge kann, abhangig von der eingestellten Soli- .so zeug- Klimaanlage zugeordnet ist, kann eine Bedienungs- 

temperatur, davon ausgegangen werden, daB bei einer ge- handhabe fur die Schaltung eines Kuhlaggregates vorgese- 

wunschlen Erwarmung des Kra ftfah rzeugi n nenrau ms bei- hen sein, die mit der gerneinsamen Bedienungshandhabe fur 

spielsweise Wannlufl in den i-uBraum des Kra ftfah rzeugin- die Solltemperatur und die Luftverteilung zusamrnengefaBt 

nenraums eingeblasen werden soli, wogegen bei einer ge- ist, wobei die gemeinsame Bedienungshandhabe derart aus- 

wunschten Abkuhlung des Krali fahrzeuginnenraums eher 55 gefuhrt sein sollte, daB eine Schaltung des Kuhlaggregates 

Kaltluft in den Kopfraum des Krai ! fahrzeuginnenraums ein- unabhangig von der Einstellung der Solltemperatur, und da~ 

geblasen werden soli. mit der Luftverteilung, moglich isl. 

Das heiBt, mil der Erlindung wird eine nicht wie beim Die gemeinsame Bedienungshandhabe kann eine Dreh- 

Vorbekannten willkurliche, sondern eine sinnfallige Kopp- handhabe sein. Im Falle einer KlimaanlagemBedientafel 

lung der vom Bediener des Kralifahrzeuges beeinfluBbaren 60 kann die gemeinsame Bedienungshandhabe auch eine Dreh- 

Parameter der KHmatisierung der in den lnnenranm einstro- schiebehandhabe sein, derart daB durch die Drehslellung die 

menden Luft gewahrleislet, wobei durch eine Reduzierung Solltemperatur, und damit die Luftverteilung, und durch die 

der Zahl der Bedienungshandhaben die Bedienung der Sehiebestel lung der Sehaltzusiand des Kuhlaggregates vor- 

K rail fahr/.c ug- 1 fe i zu ngs - oder Klimaanlage iiber die Be- gegeben wird. 

dientafel vereinfacht wird. Zudem wird durch die bean- 65 lmmer haufiger findct sich in Bedientafel n fur Kraftfahr- 

spruchte Kopplung der Bedienungshandhaben eine drasli- zeug Heizungs- oder Kiimaanlagen eine Bedienungshand- 

sche Fehlbedienung der Kraft fahrzeug-1 leizungs- oder Kli- habe fur die Frischl.uft-AJmluftsehaltung, die es dem Bedie- 

maanlage vermieden. Durch die Reduzierung der (jesamt- ner des Kraftfahrzeuges ermoglieht zu entscheicien, ob die 
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temperierte Luft von auBerbaib tics Krai: fahrzeuges konimt isi in der Fig. 2 die Ausbildung der Farbnwkierungen (6, 7) 

oder der abgefuhrf.en l'nnenraumiuf! entnommen wurdc. Fn so gesialtet, daB beiden Farbmarkierungen (6, 7) an ihrem 

diesen Fallen i si es besonders voneilhafl, vvenn diese Bedie- Bnde eine Defroslmarkierung (9) zugeordnet isi. 

nungshandhabe mil der Bedienungshandhabe Cur den 1 ufV Wenn nun der Bediener des Kraftfahrzeuges mitlels der 

durchsalz zu einer zweil.cn gemeinsamen Bedienungshand- 5 Bedienungshandhabe (2) eine gewunsehte Solll.emperat.ur, 

habe zusammengefaBt .isi, vveil aueh dureh diese MaBnahme bei spiel swei se eine gewunsehte hohe Solllemperatur, vor- 

die Zahl der Bedienungshandhahen gering gelialien und da- gibt, so wahlt er damit zugleich die zugeordnete Luftvertei- 

mil die Bedienung der Krafifahrzeug-I leizungs- oder K1F lung. 

maanlage fur den aueh ungeubten Bediener vereinfacht isi. Dies isi in den vorliegenden Ausiubrungsbeispielen eine 

In diesem Fall kann die FrischluflVUrnluflimischalUing in 10 Luflverteilung, die durch einen Pfeil naeh oben und dureh 

einer Mill.clsl.ellung der zweiten gemeinsamen Bedienungs- einen Pfeil naeh unt.cn gekennzeiehnet isi, so daB die FuB- 

handhabe erfolgen, wobei, ausgehcnd von dieser Mit.lelsi.el~ raumausstromer und die Defrostausstromer geoffnet sind 

lung, der Fui'tdurehsaiz stufenweise oder kontinuicrlich er- und sich die dent Innenraum zugefuhrte Tnnenraumluft auf 

hoht wird. Diese zweite gemeinsame Bedienungshandhabe diese Ausstromer verteilt. Wahlt der Bediener des Kraftfahr- 

kann ebenfaJIs besonders vorteilhaft eine Drehhandhabe 15 zeuges eine andere gewunsehte Temperatur, wie beispiels- 

sein. weise eine niedrige Solllemperatur, so ist dieser niedrigen 

Ausfuhrungsbeispiele der erfindungsgemaBen Bcdienta- Solllemperatur ebenfalls eine vorgegebene Luflverteilung 

fel sind in den Figuren (largest el It und werden im folgenden zugeordnet. Dies ist in dent Fall der Fig. 1 und 2 eine Luft- 

anhand der Fig. naher erlauierl. verteilung, gekennzeiehnet durch den waagerechten Pfeil, 

Es zeigen 20 der die Offnung der Schahtafelausslromer kennzeichnet. 

Fig. 1 eine Bedieniafel in einer ersten Ausfuhrungsform Sondcrfallc konnen die hochste und die medrigste vorein- 

und gestellte Soil tempera lur darstellen, vveil diesen voreinge- 

Fig, 2 eine Bedieniafel in einer zweiten Ausfuhrungs- stel lien Sollteniperaturen das Dei rostsyrnbol (9) zugeordnet 

torm. ist, gemaB dem nur die Defrostausstromer geoffnet werden 

In den Figuren weist die Bedieniafel (I) eine erste Bedie- 25 und insofern, abhangig von der gewahlten Temperaturein- 

nungshandhabe (2) zur Hinslellung der Solllemperatur, der stellung, entweder die besonders kalte oder die besonders 

Luflverteilung und zur Sehaltung eines Klima-Aggregat.es warnte Luft. auf die Kraftfahrzeugseheiben ge lei let wird, urn 

der mil der Bedieniafel (.1) gesteuerien Kraftfahrzeug-Kli- ein Besehlagen der Scbeiben beispielsweise zu verhindern. 

maanlage auf. Diese Bedienungshandhabe (2) ist als Dreh- Si ell i nun der Bediener des Kraftfahrzeuges die zweite 

sehiebehandhabe ausgebiklel, wobei die Drehsiellung der 30 Bedienungshandhabe (3) in eine Stellung auBerhalb der in 

Bedienungshandhabe (2) die Solllemperatur und die damit den Figuren dargestellten Neutralstellungen, so wahlt er da- 

gekoppelte Luft verteilung der klimatisierl.cn Luft besti rnmt. mil cincrseits den Schaltzustand der Frischlufi-AJmiuit- 

Die Sehiebestellung der Bedienungshandhabe (2) in Rich- sehaltung vor. Wenn er beispielsweise die Drehhandhabe (3) 

lung senkreeht zur Zeichnungsebene bestimmt den Schalt- im Uhrzeigersinn bewegt, so sehaltet er die Frischluft-AJm- 

zustand des Klima-Aggregai.es. 35 luftschaltung auf Umluft und stellt abhangig davon, wie 

Weiterhin weist die Bedieniafel (1) eine zweite Bedie- we it er die Drehhandhabe (3) im Uhrzeigersinn betatigt, 

nungshandhabe (3) zur Vorgabe des Lufldurchsalzes und zur eine vorgegebene Luftdurehsatzmenge, entspreehend einer 

Frischluft-AJmluftscballung auf. Aueh diese Bedienungs- vorgegebenen Lufterdrehzahl, ein. 

handhabe (3) ist als Drehhandhabe ausgebildet, wobei, aus~ Das heiBt, in beiden Fallen der Bedienung der Bedie- 

gehend von der in den Figuren dargestellten Mitielstellung 40 nungshandhaben (2, 3) wird mil der Vorgabe eines einstell- 

der zweiten Bedienungshandhabe (3), in den Figuren naeh baren Parameters, im Fall der Bedienungshandhabe (2) der 

links die Versorgung des Kraft fahrzeuginnenraumes mil Solllemperatur, im Fall der Bedienungshandhabe (3) des 

Frischluft und in den Figuren naeh rechis die Versorgung Schaltzustands der Frisehluft-AJmluftschaltung zugleich ein 

des Kraftfahrzeuginnenraumes mil Umluft gesehaltet wird. weiterer Parameter mil vorgegeben, namlich im Fall der Be- 

Die Bedieniafel (1) wird mitlels Befestigungspunkten (4) 45 dienungshandhabe (2) die Lufl verteilung und im Fall der 

in der Schalttafel eines in den Figuren riieht dargestellten Bedienungshandhabe (3) die gewunsehte Lufterdrehzahl. 

Kraftfahrzeuges befestigt. Neben den genannlen Bedie- Dies tragi wesentlich zur Vereinfaehung der Bedienungsab- 

nungshandhaben weist die Bedieniafel (1) zusaizlich ein laufe bczuglieh der Kraftfahrzeug-Heizungs- oder Klimaan- 

Anzeigefeld (5) auf, das den Schaltzustand des Klima-Ag- lage Liber die Bedieniafel (2) bei und ermoglicht es aueh 

gregates der Klirnaanlage anzeigt. Neben diesem Anzeige- .so dem ungeubten oder techniseh nicht versierten Bediener der 

feld ist eine blaue Farbmarkierung (6) fiir die Binsl.el.lung Kraftfahrzeug-Heizungs- oder Klirnaanlage, eine sinnfallige 

kalter Solltentperaturen und eine rote Farbmarkierung (7) und sinn voile Bedienung der 1 leizungs- oder Klirnaanlage 

fur die Hinstellung warmer Solltemperaturen der Bedie- durchzufuhren. 
nungshandhabe (2) zugeordnet. Neben den genannlen bad) 

markierungen (6, 7) sind N4arkie.ru ngen (8) fiir die Lu fiver- ss Bezugszeichen lisle 

teilung zwisehen den FuBraumaussirotnern ({), den Sehali- 

talelausstromern ( -->) unci den Defrosulusen (1) angeordnet. 1 Bedieniafel 

Zusaizlich zu diesen Pfeilmarkierungen (S) exist icrcn De- 2 ersie Bedienungs- (Drehschiebe-) Handhabe fiir Solltem- 

frostrnarkierungen (9), die ebenfalls der Bedienungshand- peratur, Luflverteilung und ggf. (Fin-)Sehaliung der Kli- 

habe (2) bzw. den Farbmarkierungen (6, 7) zugeordnet sind. f>0 maanlage. 

Der Bedienungshandhabe (3) sind Zahlenmarkierungen 3 zweite Bedienungs- (Dreh-) Handhabe fur Luftdurchsatz 

(10) jeweils mit den Zahlen (15) zur Anzeige der Luft- und Frischluli-AJmluftschallung 

durchsatzmenge bzw. der Lufterdrehzahl zugeordnet. Fben- 4 Befestigungspunkle 

falls der zweiten Bedienungshandhabe (3) ist eine Markie- 5 Anzeigefeld Klirnaanlage "Ein" 

rung (11) fur Frisehluftzufuhr und eine Markierung (12) fur 65 6 lwbmarkierung "Kail" (blau) 

Umlufizufuhr zugeordnet. Die Markierungen (10) fiir Luf- 7 Farbmarkierung "Warm" (rot) 

terdrehzahl sind in der Fig. 2 nichi mit Zahlen, sondern mit 8 Markierungen Luft verteilung 

unterschiedlich groBen Punk ten gekennzeiehnet. Zusaizlich 9 Markierung Defrost 
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10 Markierung Luftdurchsatzmenge = Luiierdrehzahl 

11 Markierung Frischlufl 

12 Markierung Umlufl 

Paten l.an sprue he 5 

1. Bedientafel fur eine Krafifahrzeug-Heizungs- oder 
Klimaanlage mil. einer Bedienungshandhabe fur die 
Solltemperatur, mil einer Be-dienungshandhabe fiir die 
Luftverfeilung und mil einer Bedienungshandhabe fiir 10 
den Luftdurehsatz, dadurch gekennzeielinet, daB c He 
Bedienungshandhabe fiir die Solltemperatur und die 
Bedienungshandhabe fur die Lul'tverteilung derar! zu 
einer gerneinsamen Bedienungshandhabe (2) zusam- 
mengefaBt sind, daB eine cingcstclhe Solllcmperalur 15 
einer vorgegebenen Luflvcrtcilung enlspriehl. und urn- 

g eke hit. 

2. Bedientafel naeh Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei eingestellter mii.llerer Solltemperatur 
die FuBrauniausstrorner geolTncl sine!. 20 

3. Bedientafel nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei eingestellter hoehster Solltemperatur 
die Defrostausstromer geoffnet sind. 

4. Bedientafel naeh Anspruch 1, dadurch gekenn - 
zeichnet, daB bei eingesiellter niedrigster Soil tempera- 25 
tur die Defrostausstromer geoiTnel sind. 

5. Bedientafel naeh Anspruch 1, dadurch gckerni- 
zeichnet, daB bei eingestellter niedrigster oder niedri- 
ger Solltemperatur die Sehalttafeiausstromer geoffnet 
sind. 30 

6. Bedientafel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei eingestellter holier Solltemperatur die 
FuBrauniausstrorner und die Defrost ausstromer geoff- 
net sind. 

7. Bedientafel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB bei eingestellter niedriger Solliemperatur 
die FuBraumausstromer und die Sehalttafeiausstromer 
geoffnet sind. 

8. Bedientafel naeh Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Bedienungshandhabe fiir die Schal- 40 
lung eines Kuhlaggregates vorgesehen isL die mil der 
gerneinsamen Bedienungshandhabe (2) fur die Soll- 
temperatur und die Luflverleilung zusammengefaBl ist. 

9. Bedientafel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die gemeinsame Bedienungshandhabe 45 
(2) eine Drehhandhabe ist. 

10. Bedientafel naeh Anspruch 8 und Anspruch 9, da- 
durch gckcnnzeichriet, daB die gemeinsame Bedie- 
nungshandhabe (2) eine Orehsehiebeharidhabe ist. 

11. Bedientafel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB eine Bedienungshandhabe fiir die Frisch- 
luft-AJmluftsehallung vorgesehen ist, die mil der Be- 
dienungshandhabe fiir den Luftdurehsatz /.u einer 
zweiten gerneinsamen Bedienungshandhabe (3) zu- 
sammengefaBl ist. 55 

12. Bedientafel nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Frisehluft-AJmlufiumschaltung in ei- 
ner Mittelstellung der zweiten gerneinsamen Bedie- 
nungshandhabe (3) erfolgt, wobei, ausgehend von die- 
ser Mittelstellung, der Luftdurehsatz stufenweise oder fio 
kontinuierlich erhoht wird. 

13. Bedientafel naeh Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweile gemeinsame Bedienungshand- 
habe (3) eine Drehhandhabe ist. 

65 
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